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Rozhodnuti — Zavér zjistovaciho fizeni

Vyrokova cast:

Odbor ochrany prostfedi Magistratu hlavniho mésta Prahy (dale téz ,,OCP MHMP"),
jako prislusny urad podle § 22 pism. a) a § 23 odst. 10 pism. a) zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivll na zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonu (zakon o posuzovani vlivll na zivotni
prostfedi), ve znéni pozdéjSich zmén (dale jen ,zakon®), po provedeném zjistovacim fizeni rozhodl podle
§ 7 odst. 6 zakona takto:

Zameér ,Elektrifikace linky €. 201 (leden 2025)“ nemtize mit vyznamny vliv na zivotni prostiedi, a proto
nepodléha posouzeni podle zakona.

1. Nazev zédméru
Elektrifikace linky &. 201 (leden 2025)

2. Kéd zaméru v Informadénim systému EIA
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5. Zarazeni zaméru dle prilohy &. 1 zakona:

Zamér naplnuje ust. § 4 odst. 1 pism. c) zakona, a to ve vztahu k bodu 46 (Tramvajové, trolejbusové,
nadzemni a podzemni drahy, visuté drahy nebo podobné drahy zvlastniho typu slouZici vyhradné nebo
zvlasté k prepraveé lidi od stanoveného limitu 1 km) kategorie |l pfilohy €. 1 k zakonu.

6. Kapacita (rozsah) zaméru:

Zamérem je elektrifikace autobusové linky €. 201, tedy nahrazeni stavajicich naftovych autobusu parcialnimi
trolejbusy. Soucasti zaméru je vystavba pfislusné nabijeci a napajeci infrastruktury. Trasa trolejbusové linky
je vedena po stavajicich komunikacich.

Trasa linky 201 je vedena v Useku Nadrazi HoleSovice — ul. V HoleSovi¢kach — ul. Na Strzi — ul. Na Pokraji —
ul. Teplicka — ul. Lovosicka — Metro C Lethany — ul. Tupolevova — ul. Veselska — ul. Touzimska — Kbely —
ul. Hornopog&ernicka — Satalice — ul. Budovatelska — ul. Za Cernym mostem — Rajska zahrada — Cerny Most
v celkové délce cca 22,3 km. Zamér pocita se zachovanim stavajici trasy sou¢asné autobusove linky véetné
parametrl jizdniho fadu. Nasazeny budou vozy o délce 12 m s primérnou spotifebou 1,6-2,5 kWh/km (zimni
obdobi) s garantovanym dojezdem alespon 15 km na baterie. Soucasti projektu je propojeni trolejbusového
vedeni v Lovosické ulici s pfipravovanym trolejovym vedenim v Prosecké ulici v kfizovatce Prosecka
x Lovosicka. Dale dojde k propojeni trolejbusového vedeni na kfizovatce ul. Tupolevova x Veselska (okruzni
kfizovatka), kde dojde k vlozeni vyhybek a trolejovych kfizeni na okruzni kfizovatce. Nabijeci stani je feSeno
v ramci terminalu Nadrazi HoleSovice a napajeci infrastruktura v MR (ménirna) Trojska. Dale jsou navrzeny
nové ménirny (dale téz ,MR*): MR Stfizkov, MR Veselska/Touzimska, MR Cerny Most a MR Garaze Klicov.

7. Umisténi:
kraj: Hlavni mésto Praha
obec: hlavni mésto Praha

méstska ¢ast: Praha 7, Praha 8, Praha 9, Praha 14, Praha 18, Praha 19, Praha 20, Praha-Satalice
katastralni uzemi: Cerny Most, Hloubétin, HoleSovice, Kbely, Kobylisy, Kyje, Letfiany, Liben, Prosek,
Satalice, Stfizkov

Planovana trasa trolejbusové linky je vedena ve stopé soucCasné autobusové linky 201 po stavajicich
komunikacich. Soucasti zaméru je vystavba pfislusné nabijeci a napajeci infrastruktury. Zamér prochazi
urbanizovanou méstskou krajinou s nizkym podilem pfirodnich &i pfirodé blizkych biotop( a krajinotvornych
prvkd.

8. Charakter zaméru a moznost kumulace s jinymi zaméry:

Pfedmétem zaméru je elektrifikace autobusové linky &. 201 prostifednictvim bateriovych trolejbusi
(dynamické nabijeni vozidla za jizdy). Trasa linky je vedena po stavajicich komunikacich. V souvislosti, s jiz
pfipravovanymi zameéry DPP v oblasti bateriovych trolejbusl je pocitano s vyuzitim synergickych efektud jiz
pfipravovanych trati jinych linek, na které je taktéz zpracovavan projekt, nebo jsou jiz realizovany.

Elektrifikace linky 112 (DPP)
Pfedmétem zaméru je elektrifikace autobusové linky €. 112 prostfednictvim bateriovych trolejbust. Trasa

linky 112 i 201 jsou vedeny od Nadrazi HoleSovice, kde je FeSeno nabijeci stani pro obé linky (112 a 201).

Elektrifikace useku ,Praha — Dfevcice — Brandys nad Labem — Stara Boleslav*
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V ramci koordinace projektl doSlo k jednani se zastupci projektanta pfedmétné stavby (Metroprojekt). Zde
bylo domluveno napéjeni ulice Prosecké z nové planované ménirny v Garazich KliCov.

Rekonstrukce ulice Touzimska -Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a. s. (dale téz ,TSK"), Kanalizace
V soucasné chvili prace na projektu neprobihaji, po konzultacich s projektanty tohoto projektu a nasledném
jednani na Méstské ¢asti Praha 18 uvazuje oznamovatel se sou¢asnym stavem komunikace. V dalSim stupni
bude dale konzultovano. V tomto Useku se z vy$e uvedeného dlivodu trolejové vedeni neuvazuije.

Humanizace ulice V HoleSovickach (TSK)

Akce Humanizace je ve fazi technické studie a ve variantnim feSeni, které nebylo do této chvile projednano
s dotéenymi organy. Tento projekt byl koordinovan dle vybrané varianty ze strany investora Humanizace.
V ramci dalSiho stupné musi byt dale koordinovano na zakladé pribéhu projednavani studie.

Stavby a obnovy vefejného osvétleni (dale téz ,VO*) — Technologie Hlavniho mésta Prahy (dale téz ,THMP®)
V ramci této studie probéhlo jednani se zastupci THMP, kde byly konzultovany useky uréené k umisténi TTV.
V dalSim stupni projektové dokumentace bude dale konzultovano nové umisténi a koordinovano z hlediska
sdruzovani stozarl trakéniho vedeni a vefejného osvétleni.

Datacentrum Kli¢ov — Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. (dale téz ,DPP*)
V ramci projektu bude koordinovana kabelova trasa nového datacentra a umisténi ménirny v arealu garazi
Kli¢ov. Akce budou nadale koordinovany.

VySe uvedené stavebni zameéry maji z hlediska pfedkladaného zaméru pfimy &i nepfimy dopad na technické
a technologické feSeni stavby a v ramci projektove pfipravy budou koordinovany, bez vyznamnych kumulaci

vlivll na jednotlivé slozky zivotniho prostfedi a obyvatelstvo.

9. Struény popis technického a technologického feseni:

Zamér je navrzen v jedné varianté.

Linka 201 pojede od kone¢né Nadrazi HoleSovice na bateriovy pohon az do zastavky Kuchyrka, kde budou
umisténé natrolejovaci stfisky a zacinat trolejové vedeni (dale téz ,TV®). Trolejové vedeni bude prosté,
s pruznymi zavésy TV, kompenzované a nekompenzované o celkové délce 13 300 m. Zatrolejovana bude
ulice V HoleSovickach vEetné vyjezdu smér Bulovka, ale pouze ve sméru do kopce. Trolejové vedeni proto
bude jednostopé, umisténé prevazné na sklolaminatovych vyloznicich, upevnénych na stfedovych
kombinovanych stozarech (pro TV i VO). Napinany usek zacina v zast. Kuchyrika a konéi za zastavkou
Vychovatelna, celkové tento stavebni objekt konCi u zast. Bulovka. Trolejové vedeni vede v tomto sméru
kontinualné z ulice V HoleSovi¢kach vyjezdem do ulice Zenklova az do ulice Na Strazi.

Na vySe uvedeny Usek navazuje Usek Bulovka — Na Strazi — Teplicka, ktery za€ina pevnym kotvenim u zast.
Bulovka a pokracuje pfes TT na Zenklové ulici do ulice na Strazi a dale po ulici Na Pokraji, Litoméficka
a Teplicka az ke kfizovatce Teplicka x Vyso€anska. Délky napinanych Usek( mezi kompenzovanym
a pevnym kotvenim (pevnym bodem) jsou v rozsahu 515 az 620 m. Navazujici usek vede po celé délce ulice
Lovosicka, kde u Prosecké konci dvojici kotveni se zavazim. Délky napinanych usekd mezi kompenzovanym
a pevnym kotvenim (pevnym bodem) jsou v rozsahu 485 az 520 m. Dal$i novy usek navazuje na okruzni
kiizovatce Veselska x Tupolevova na stavajici trolejové vedeni vliozenou elektrickou vyhybkou a pokracuje
ulici Veselskou, Beranovych, do ulice Touzimska, kde konci. V ulici Veselska se predpokladaji parové
umisténé stozary s lanovou nosnou siti, v ulici Beranovych a Touzimska bude pfevazné jednostranné
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umisténi stozaru se sklolaminatovymi vylozniky. Délky napinanych Usekl mezi kompenzovanym a pevnym
kotvenim (pevnym bodem) jsou v rozsahu 455 az 620 m.

Posledni usek za€ina u zastavky Sportareal Satalice, kde bude natrolejovaci stfiSka, pokraCuje ulici
Budovatelska, Jamska (Jordanska, K Viaduktu), Za Cernym mostem a ul. Ciglerova, kde konéi u zastavky
Poliklinika Cerny Most. Délky napinanych tsek(i mezi kompenzovanym a pevnym kotvenim (pevnym bodem)
jsou 640 m a 580 m.

Pro linku 201 je napajeci infrastruktura feSena v ramci MR Trojska, MR StfiZzkov, MR Veselska/TouZimska,
MR Garaze Klicov a MR Cerny Most. Nové trolejbusové traté v okoli Proseka, Letfian a Cerného Mostu
budou napajeny z novych méniren. Ménirny jsou koncipovany podle vysledku energetického vypodctu jako
dvou nebo tfi jednotkové. V provozu se poéita, Ze bude zapnut jeden transformator pro dvou jednotkovou
a dva transformatory pro tfi jednotkovou ménirnu. Jeden transformator bude vZdy jako zaloha pro pfipad
servisu, revizi nebo poruchy. Ménirny budou tvofeny zdénou pfizemni stavbou s pochozim kabelovym
prostorem. Vyjimkou je MR Trojska, ktera jako stavajici ménirna pro tramvaje bude doplnéna o monoliticky
betonovy objekt, ktery bude obsahovat stejnosmérny rozvadéc a rozvadéce vlastni spotieby.

Ve vnitfnim prostoru objektu bude samostatna ¢ast pro rozvodnu 22kV PRE vcetné samostatného vstupu
z ulice. Zbytek budovy bude obsahovat rozvodnu 22kV ¢&asti DP, trakéni transformatory, stejnosmérny
rozvadéc, rozvadéce vlastni spotfeby, skfifi ochran a fizeni a skfif dalkového ovladani. V ménirné bude
vybudovano socialni zazemi pro obsluhu. Cela rozvodna bude podezdéna pochozim kabelovym prostorem.
V ménirné budou instalovany suché trakéni transformatory o vykonu 1650 nebo 2500kVA, 22/0,65kV a suchy
transformator vlastni spotieby 100kVA 22/0,4kV. Stejnosmérny rozvadé¢ bude v oceloplechové konstrukci
se vzduchovou izolaci. RychlovypinacCe pouzivaji pro zhaseni oblouku vzduchovou zhaseci komoru.

Jako zalozni napajeni bude do ménirny pfiveden zalozni pfivod 400V, ktery bude zakonéen u oddélovaciho
transformatoru T20. Mé&feni pfivodu bude provedeno samostatnym elektromé&rem umisténym
v elektromérovém rozvadéci ME2. Pfivod musi byt napajen z jiné linky 22kV, nezZ je hlavni pfivod pro
ménirnu.

Objekt ménirny bude obsahovat systém EPS. Signalizace hlasiCe bude vyvedena na vstupy ustfedny
a pfenasSena na energeticky dispecink. Cela ménirna bude pfipojena na dalkové ovladani DP pfes fidici
systém. Linka dalkového ovladani bude zakon&ena ve skiini RDRT.

Ovladani ménirny bude mozné dalkové nebo mistné. Pro ménirnu bude vytvofena nova samostatna
uzemnovaci soustava, na kterou budou pfipojeny vSechny nezivé casti ménirny.

MR Trojska — SO 701 (doplnéni pro trolejbus, reSeno spoleéné i pro linku 112) — ménirna Trojska je
stavajici objekt, ktery jiZ napdji pfilehlou tramvajovou trat. Ménirna je dvoujednotkova
a technologie je instalovana v pfizemi objektu s kabelovymi kanaly. Pro napajeni pfilehlého trolejbusového
trakéniho vedeni bude do arealu ménirny instalovan monoliticky betonovy objekt, ktery bude obsahovat
stejnosmeérny rozvadéc a rozvadéce vlastni spotieby. Okolo ménirny se vybuduje nova zpevnéna plocha pro
auta s technologii a pro udrzbu.

MR Strizkov — SO 702 - Navrhovana stavba je novostavba trakéni ménirny s jednim nadzemnim a jednim
podzemnim podlazim.

MR Veselska/Touzimska (Letiiany) — SO 703 - Navrhovana stavba je novostavba trakéni ménirny s jednim

nadzemnim a jednim podzemnim podlazim. Okolo ménirny se vybuduje nova zpevnéna plocha pro auta
s technologii a pro udrzbu.
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MR Cerny Most — SO 704 - Navrhovana stavba je novostavba trakéni ménirny s jednim nadzemnim a jednim
podzemnim podlazim. Okolo ménirny se vybuduje nova zpevnéna plocha pro auta s technologii a pro udrzbu
navazujici na stavajici zaliv sousedni trafostanice.

MR Garaze Kliéov — SO 705 - Navrhovana stavba je novostavba trakéni ménirny s jednim nadzemnim
a jednim podzemnim podlazim. Okolo ménirny zlstanou plochy stavajici.

Garaze Kli€ov — nabijeci stani — Garaze Kli¢ov budou hlavnim zazemim pro parcialni trolejbusy a jejich
nabijeni. Nabijeci mista budou umisténa jednak v kryté hale parkovani a dale na venkovni parkovaci plose
— odstavna plocha sever. V kryté hale budou, vzhledem ke konfiguraci haly a jeji stfechy umisténa nabijeci
mista (stfiSky) u prostfednich Sikmych stani. Sou¢asné budou v maximalni mife osazené natrolejovacimi
stfiSkami i Sikma venkovni stani.

V severovychodnim rohu arealu se v sou¢asné dobé nachazi pfistfeSek pro odpadové hospodarstvi. Jedna
se o jednoduchou ocelovou konstrukci cca 8 x 35 m se sedlovou stfechou na sloupech, pod niz jsou
kontejnery na odpad. Tento pfistfeSek bude snesen a nahrazen jinym v jiné Casti arealu DPP. Na misté
po demolici bude vybudovana nova trafostanice.

Cerny most — Nabijeci stani — na koneéné na Cerném mosté budou vybudovany 4 ks nabijecich stani.
Navrh umozniuje nabijeni kombinace dlouhych i kratkych parcialnich trolejbusu.

Nadrazi HoleSovice — Nabijeci stani (feSeno spole¢né pro linku 112) - Na kone¢né na Nadrazi HoleSovice
bude vybudovano 12 ks nabijecich stani. Navrh umoznfuje nabijeni kombinace dlouhych i kratkych
parcialnich trolejbust a zaroven pocita s nabijenim pro elektrobus. Z divodu pozadavku na

navyseni nabijecich mist (z 6 na 12) ovSem navrzena varianta rusi parkovaci mista pro osobni

vozy.

Stozary a trolejové vedeni — vySka stozarl je navrzena na 8,5 m az cca 10,5 m. Stozary budou umistény
od sebe ve vzdalenosti do 30, v nékterych pfipadech mohou byt az 40 m (v pfimych usecich). V obloucich
a v misté déleni napajecich Usekl bude jejich rozmisténi hustéjSi. S ohledem na stavajici inzenyrskeé site,
vjezdy, kfizovatky, zelefi atd. muze byt rozmisténi nepravidelné. Nové stozary TV budou umistény tak, aby
nedochazelo ke kaceni vzrostlych dfevin. V pfipadé jednostranné soustavy stozarl je na stoZaru osazen
vyloznik pro uchyceni trolejového dratu. V pfipadé parové soustavy stozar( jsou stozary umistény na obou
stranach komunikace a trolejovy drat je uchycen na pfevésnych nerezovych lanech. Trolejové draty jsou ze
slitiny médi, o prafezu cca 120 mmsz, pro jeden smér dva (650 mm od sebe), zavéSeny ve vySce cca 5,7 m
nad komunikaci. Pro umisténi stozaru trakéniho vedeni budou vyuzity sdruzené stozary s VO. Jednotlivé
prvky nové infrastruktury bezprostfedné souvisejici se samotnym trakénim vedenim (trolej, stoZary, napajeci
kabely, ménirny) budou umistovany pfednostné na stavajicich pozemcich komunikaci uréenych pro provoz
motorovych vozidel, pfipadné do jejich tésné blizkosti.

Zastavky — ke zméné délky nasazovanych vozidel nedochazi. Zastavky na uzemi hl. m. Prahy jsou zpravidla
vyhovuijici, v nékterych pfipadech i o délce cca 40 m (ij. pro dva kloubové autobusy).

Pfedpokladany termin zahjeni stavby bude v letech 2027-2029 s dobou vystavby cca 20 mésicu.
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Oduvodnéni:

1. Oduvodnéni vydani rozhodnuti a uvahy, kterymi se pfislusny ufad Fidil pfi hodnoceni zasad uvedenych

v pfiloze €. 2 k zdkonu a informaci obsazenych v bodé D.4 pfilohy &. 3 k zakonu:
Podle § 7 odst. 1 a 2 zakona je cilem zjiStovaciho fizeni u zamérl a jejich zmén uvedenych
v § 4 odst. 1 pism. b) az h) zakona zji§téni, zda zamér nebo jeho zména muze mit vyznamny vliv na zivotni
prostfedi, pfipadné zda zamér mlze samostatné nebo ve spojeni s jinymi mit vyznamny vliv na pfedmét
ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné lokality nebo ptaci oblasti, a tedy podléha posouzeni vlivi
zaméru na zivotni prostfedi podle zakona. Podléha-li zamér posouzeni vlivi zaméru na zivotni prostredi
podle zakona, je predmétem zjiStovaciho Fizeni také upfesnéni informaci, které je vhodné uvést
do dokumentace, a to se zietelem na povahu konkrétniho zaméru nebo druh zaméru, faktory Zivotniho
prostfedi uvedené v § 2 zakona, které mohou byt provedenim zaméru ovlivnény, a sou€asny stav poznatkd
a metody posuzovani. Soucéasti odlvodnéného zavéru jsou rovnéz doporuceni pro zpracovani podkladi
k zadosti o jednotné environmentalni stanovisko.

Zjistovaci fizeni se podle § 7 odst. 3 zakona zahajuje na podkladé oznameni a provadi se podle kritérii
uvedenych v pfiloze €. 2 k zakonu. Pfi ur€ovani, zda zamér nebo zména zaméru maze mit vyznamné vlivy
na zivotni prostiedi, pfihlizi pfislusny urad vzdy k povaze a rozsahu zaméru a jeho umisténi, k okolnosti, zda
zamér nebo zména zaméru svou kapacitou dosahuje limitnich hodnot uvedenych u zamér( pfislusného
druhu v pfiloze €. 1 k zakonu kategorie Il, k obdrzenym vyjadfenim vefejnosti, dot¢ené vefejnosti, dotCenych
organll a dotéenych uzemnich samospravnych celkdl a k pfipadnym vysledkiim jinych environmentalnich
hodnoceni podle pfislusnych pravnich predpisu.

PFislusny ufad na podkladé oznameni, vyjadfeni k nému obdrZzenych, po ohledani mista samého a podle
kritérii uvedenych v pfiloze €. 2 k zakonu dosel k nasledujicim zavéram:

Zamérem je elektrifikace autobusové linky &. 201. Re$eny zamér je situovan v severovychodni &asti hlavniho
mésta, v méstskych €astech Praha 7, Praha 8, Praha 9, Praha 14, Praha 18 a Praha-Satalice. Zamérem
dojde k nahrazeni stavajicich naftovych autobus( parcialnimi trolejbusy. Soucasti zaméru je vystavba
pfislusné nabijeci a napajeci infrastruktury. Trasa trolejbusové linky je vedena po stavajicich komunikacich.

Zameér prochazi urbanizovanou meéstskou krajinou s nizkym podilem pfirodnich &i pfirodé blizkych biotopt
a krajinotvornych prvka. Trasa linky 201 je vedena v Useku Nadrazi HoleSovice — ul. V HoleSovic¢kach — ul.
Na Strzi — ul. Na Pokraji — ul. Teplicka — ul. Lovosicka — Metro C Lethany — ul. Tupolevova — ul. Veselska —
ul. Touzimska — Kbely — ul. Hornopo&ernicka — Satalice — ul. Budovatelska — ul. Za Cernym mostem — Rajska
zahrada — Cerny Most. Dochazi k vyméné stavajicich naftovych autobusti za bateriové trolejbusy. Stavajici
trasa a parametry linky zUstavaji beze zmény.

V ramci terminalu Nadrazi HoleSovice je feSeno nabijeci stani a napajeci infrastruktura v MR Trojska. Nové
je navrzena ménirna MR Stfizkov, MR Veselska/Touzimska, MR Cerny Most a MR Garaze Klicov.

Linka €. 201 je vedena po stavajicich komunikacich. VyuZziti trolejpusové infrastruktury nevyvolava potfebu
nutnych provoznich zmén ani zmén linkového vedeni oproti stavajicimu stavu. V této fazi pfipravy se jako
vychozi stav uvazuje se zachovanim stejného provozu, jako maji stavajici autobusy. Pro fazi vystavby bude
zamér klast zvySené narody na dopravni infrastrukturu. Narlst dopravy na stavajicich komunikacich vyvola
predevSim doprava materialu na stavenisté, pfipadné lokalni omezeni v mistech vystavby trakénich stozar(
a méniren.

Dle map klouzavych pétiletych pramért imisnich koncentraci znecistujicich latek za obdobi 2019-2023,
publikovanych Ceskym hydrometeorologickym ustavem (dale CHMU) 11.11.2024, nejsou v zajmové oblasti
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platné imisni limity pro prmérné ro¢ni imisni koncentrace sledovanych znecistujicich latek prfekracovany,
a to véetné benzo(a)pyrenu (primérna maxim. ro¢ni imisni koncentrace dosahuje 0,7 ng/m?3, limit = 1 ng/
m?3). Z toho vyplyva, Ze se v ramci prazské aglomerace jedna z hlediska ochrany ovzdusi o oblast s vyhovujici
kvalitou ovzdusi.

Z hlediska vlivd na ovzdus$i se jako nejvyznamnéjSi uvazuje faze realizace zaméru, kdy v ramci realizace
zaméru dojde ke kratkodobému zhorseni kvality ovzdusi, a to pfedevsim emisemi z automobilové dopravy
prevazejici stavebni material. Zdrojem prasnosti bude i vlastni plocha stavenisté. Vyraznéjsi ovlivnéni vSak
vzhledem k rozsahu stavebnich praci nelze oCekavat. Jedna se o vlivy kratkodobé, vazané na samotnou
stavbu, po ukonc&eni praci dojde k pIné reverzibilité stavu ovzdusi v dotéené lokalité. V dobé realizace stavby
budou dodrZzovana ochranna opatfeni pro minimalizaci prasnosti a emisi ostatnich znecistujicich latek.

Realizaci zaméru nevznika v Uzemi zadny novy zdroj znecisténi ovzdus$i. V dlisledku nahrady autobust
s naftovymi motory za bezemisni parcialni trolejbusy naopak dojde k pfimému poklesu emisi znecistujicich
latek, a tim ke snizeni imisniho zatizeni. NavySeni resuspendované prasnosti nelze v disledku realizace
zaméru ocekavat.

Na zakladé vysSe uvedeného prislusny ufad konstatuje, Ze predmétny zamér nemize mit vyznamné negativni
vliv na kvalitu ovzdusSi v dotéené lokalité.

Elektrifikace autobusové linky €. 201, konkrétné pouziti parcialnich trolejbusti, pfedstavuje vyznamny krok
k dosazeni cili snizovani emisi CO- a dalSich Skodlivin produkovanych spalovanim fosilnich paliv. Parcialni
trolejbusy kombinuji vyhody trolejbust a elektrobust, coz umoznuje dynamické nabijeni béhem jizdy
a snizuje potfebu vysokych jednorazovych odbérl elektrické energie. Timto zplsobem se zvySuje
energeticka ucinnost a snizuji emise. Realizace zaméru pfinese pfimy dlouhodoby pozitivni vliv na snizeni
emisi z méstské hromadné dopravy a na snizeni imisniho zatizeni v daném uzemi.

V pfipadé posuzovaného zaméru lze z hlediska dopadu klimatickych zmén uvazovat pusobeni extrémnich
vykyvl teplot a mimorfadnych meteorologickych jevu jako je namraza na trakénim vedeni, kdy dochazi
k ochromeni dopravy. S témito podminkami je jiz uvazovano v navrhu pouzivanych materiald. V pfipadé
nastalych mimofadnych jevu jsou vyuzivany zalozni napajeci systémy.

Na zakladé vyée uvedeného neni predpokladan vyznamny negativni vliv na klima.

Pro vyhodnoceni vlivu pfedmétného zaméru na akustickou situaci byla pfilohou oznameni hlukova studie
(Ing. Luka$ Haluska, Cerven 2024).

V ramci vystavby zaméru, ktera se sklada z pfelozek siti, vystavby méniren, vybaveni a pfipojeni méniren,
tahani trakénich kabell, vymény vefejného osvétleni, stavby stozard a natazeni troleji. Pro fazi realizace
etapa. Lze vS8ak predpokladat, Zze veSkeré prace souvisejici s vystavbou zaméru nebudou negativné
ovliviiovat okolni obytnou zastavbu. Nebudou probihat dlouhodobé zemni prace a nebude zasahovano
do povrchu vozovek. Stavebni prace nebudou probihat v no¢nich hodinach.

Hygienické limity u méniren jsou splfiovany jiz ve vzdalenosti 2 m od jejich obvodového plasté, tzn. ze
hygienické limity od méniren nebudou prekratovany.

Z vysledkd hlukové studie vyplyva, Ze v souvislosti s vystavbou zaméru nebude dochazet k prekracovani
hygienickych limitd pro denni ani no¢ni dobu.
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Z tabelarnich vysledku vypoctového modelu imisi hluku vyplyva, Ze hluk z provozu samotné trolejbusové

v v

obytné zastavby dosahuje az 0,7 dB.

Na zakladé vySe uvedeného prislusny ufad konstatuje, Ze predmétny zamér nemize mit vyznamné negativni
vliv na akustickou situaci v dotéené lokalité.

V pribéhu vystavby zaméru budou znecisténim ovzdusi a hlukovou zatézi doCasné ovlivnéni obyvatelé
v blizkosti stavenisté a v okoli pfistupovych komunikaci. Vystavba bude probihat pouze v denni dobé.
Negativnim vlivim bude pfedchazet harmonogram praci a dodrzovani rezimu vystavby tak, aby tyto
nepfiznivé vlivy byly minimalizovany.

Provozem zaméru dojde ke zlepSeni kvality prostfedi z hlediska ovzdusi a hlukového zatizeni. Bezemisni
provoz trolejbusl pfinese snizeni stavajici imisni zatéze podél dotéenych komunikaci a pfispéje ke snizeni
negativnich dasledkud spalovani fosilnich paliv na zdravi obyvatel.

Vypoctovy model tedy potvrdil, Ze pfi nahrazeni dieselovych autobust za bateriové trolejbusy dojde
ke zlepSeni celkové hlukové situace a s tim souvisejici pozitivni vliv na obyvatele pfilehlé obytné zastavby.

Na zakladé vysSe uvedeného prislusny ufad konstatuje, Ze predmétny zamér nemize mit vyznamné negativni
vliv na verejné zdravi obyvatelstva v dotéené lokalité.

Zamér svym charakterem (nahrada stavajici autobusové linky trolejpusem, ktery bude vyuzZivat stavajici
komunikace, véetné vystavby sloupl trakéniho vedeni a méniren) neovlivni geologické prostredi ani pfirodni
nerostné zdroje. V ramci posuzovaneé stavby nebudou provadény zemni prace a terénni upravy, které by
predstavovaly zasah do mistni topografie. Zména mistni topografie se neoekava.

Dle informaéniho systému CGS se v okoli zaméru nachazi nékolik starych dainich dél a poddolovana tzemi.
Jedna se o poddolované uzemi (propadliny) Prosek — Liber, Vyso€any — Kli¢ov a Hloubétin (Stérkopisky,
hnédé uhli).

V trase zaméru se nenachazi loziska, dobyvaci prostory ani chranéna loziskova uzemi.

Dle Systému evidence kontaminovanych mist (SEKM) je v blizkosti trasy planované trolejbusové linky
(kabelového vedeni a umisténi nové ménirny) v lokalité Garaze KliCov evidovana lokalita havarie ropnych
latek (kontaminanty NEL). Dale je v k. U. Lethany evidovana Skladka Touzimska (primyslova skladka). Dalsi
staré ekologické zatéze v SirSim okoli trasy se nachazeji v k. u. Satalice (Sklad PHM Satalice, Vrakovisté
Satalice).

Vzhledem k charakteru zaméru nebude mit realizace zaméru negativni vliv na horninové prostiedi
a vyuzivani horninovych a nerostnych zdrojl v Sir§im okoli zajmové lokality.

Vlivem realizace zaméru nemuUze dojit k negativhimu vlivu na horninové prostiedi a pfirodni zdroje.
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Jednotlivé prvky nové infrastruktury bezprostfedné souvisejici se samotnym trakénim vedenim (trolej,
stozary, napdjeci kabely, trafostanice) jsou pfednostné uvazovany na pozemcich stavajicich komunikaci
uréenych pro provoz motorovych vozidel, pfipadné pozemcich vedenych v katastru nemovitosti jako ostatni
plocha.

Realizaci zaméru mize dojit k umisténi stozard trakéniho vedeni okrajové na pozemky uréenych pro plnéni
funkci lesa (PUPFL) nebo na pozemky zemédélského pudniho fondu (ZPF). Rozsah zéboru bude upfesnén
v ramci zpracovani projektové dokumentace pro povoleni zaméru.

Na zakladé vySe uvedeného prislusny Ufad konstatuje, Ze predmétny zamér nemize mit vyznamné negativni
vliv na padu.

PFi vystavbé bude dochazet ke spotifebé technologické vody, a to zejména na kropeni materialu pfi hutnéni,
kropeni betonu pfi betonafskych pracich, Cisténi spar, resp. Cisténi techniky pfed vyjezdem ze stavenisté.
Zasobovani vodou bude feSeno ze stavajicich vefejnych vodovodnich fadu a hydrantd. DalSi spotfebu vody
Ize pfedpokladat pfimo na plochach zafizeni stavenist.

V obdobi provozu neni pfedpoklad vyrazné spotfeby pitné ani technologické vody. V nékterém z novych
objektd méniren bude vybudovano socialni zazemi s napojenim na stavajici vodovodni fad. Dal$i vyrazné
zmény v odbérech a spotfebé vody ve srovnani se sou¢asnym stavem nejsou pfedpokladany.

Béhem vystavby a provozu posuzovaného zaméru budou vznikat predevsim splaskové odpadni vody
a technologické odpadni vody na stavenisti. Srazkové vody budou vznikat jak v obdobi vystavby, tak v dobé
provozu. Srazkové vody budou pFfednostné pfirozené zasakovany, pfipadné odvadény do stavajici
kanalizace.

Zajmové Uzemi lezi mimo chranénou oblast pfirozené akumulace vod (CHOPAV), nelezi v ochranném pasmu
vodnich zdroju.

Realizaci zaméru nedojde k dot&eni vodnich tokd ani vodnich ploch.

Useky nového trolejového vedeni se nachazi mimo zéaplavova Gzemi ve smyslu zakona &. 254/2001 Sb.,
o vodach, ve znéni pozdéjSich predpisu, pouze umisténi rozsifeni MR Trojska lezi v zaplavovém uzemi pro
Q100 vodniho toku Vlitava.

Pokud bude pfi vystavbé zachazeno s latkami zavadnymi vodam ve vétsim rozsahu, nebo bude-li zachazeni
s nimi spojeno se zvySenym nebezpeéim pro podzemni vody, je tfeba pro obdobi vystavby zpracovat plan
opatieni pro pfipad havarie (havarijni plan dle § 39 - § 43 zakona ¢&. 254/2001 Sb.) a provadét zaznamy
o provedenych opatfenich. V souvislosti s maximalni moznou ochranou zivotniho prostfedi tak pfi realizaci
stavby budou dodrzeny podminky, které budou pfevzaty do technického feSeni projektové dokumentace
(plan organizace vystavby, havarijni plan, povodfiovy plan apod.).

Vliv zaméru na utvary podzemnich a povrchovych vod lze hodnotit jako nevyznamny. Je situovan
do stavajici trasy.

Predmétnym zamérem se nepredpoklada vyznamné negativni ovlivhéni povrchovych a podzemnich vod.

Zamér zasahuje do uzemniho systému ekologické stability — nefunkéniho biokoridoru L4, ktery zamér kfizi
na dvou mistech (v k. U. Kyje a k. i. Cerny Most). Realizaci zaméru nedojde ke zmé&né v prostupnosti uzemi,
zamér nebude mit negativni vliv na funké&nost tohoto prvku USES.
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Zameérem muze byt dotéen vyznamny krajinny prvek (VKP) les, a to pfi realizaci trolejového vedeni. Z dvodu
umisténi trak&nich stozaru, pfipadné dotéeni samotnym trolejovym vedenim muze dojit k nezbytnému kaceni
nebo ofezu dfevin (lesniho porostu) nachazejicich se v blizkosti komunikace. Rozsah potfebného kaceni
bude upfesnén v navazujicich fazich, pfi zpracovani dalSich stupnu projektové dokumentace. Vzhledem
k charakteru zaméru |ze konstatovat, Ze rozsah kacenych dfevin bude pomérné maly, kaceni nelze vyloucit
v mistech umisténi objektll novych méniren. V pfipadé umisténi sloupl trolejového vedeni bude snahou
u pripadné dotCenych dfevin provést pouze jejich nezbytny ofez a dfeviny tak zachovat. Stozary vSak budou
umistovany v maximalni mife s ohledem na stavajici zelen tak, aby byla zachovana.

Pamatkové chranéné stromy se v lokalité nenachazi.

Dotéené uzemi zaméru nezasahuje ani neni soucasti Zadného velkoploSného ani maloploSného zvlasté
chranéného uzemi.

Organ ochrany pfirody ve svém stanovisku (€. j. MHMP 1042547/2024 ze dne 17.06.2024) uved|, Ze
pfedmétny zamér nemuze mit samostatné nebo ve spojeni s jinymi zaméry nebo koncepcemi vyznamny vliv
na predmét ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné lokality ani ptaci oblasti.

Dotceny prostor zahrnuje vyhradné intravilan mésta. Vzhledem k charakteru dotcené lokality nepfedstavuje
plocha zaméru vhodné ukrytové &i potravni biotopy a vhodna stanovisté pro vyskyt chranénych druhd.

Na zakladé vySe uvedeného prisluSny Urad konstatuje, Ze predmétny zamér nemize mit vyznamné negativni
vliv na biologickou rozmanitost, faunu, fléru a ekosystémy v dotéené lokalité.

Zamér je situovan ve vysoce urbanizovaném uzemi. Vyhled na potencialné dotéeny krajinny prostor je diky
souvislé méstské zastavbé omezen predevSim na ulice v okoli zaméru. Vice otevieny prostor se nachazi
v okoli koncovych Usekl. Prevazna ¢ast dotéeného krajinného prostoru nevykazuje rysy harmonického
méfitka a harmonickych vztah( s pfirodnimi prvky, nebot ty jsou zde znatné omezeny na doprovodnou
(neplvodni) zelen v ulicich nebo ¢aste¢né v zahradach. Sloupy a samotné vedeni bude ¢astecné zapojeno
v zeleni doprovazejici trasu komunikace. Kaceni bude provedeno pouze v rozsahu nezbytné nutném. Stozary
budou natfeny vhodnou barvou (dle stanoviska pfisluSného organu). Kli€¢ovou snahou bude realizovat
v maximalni mozné mife sdruzené trakéni stozary s vefejnym osvétlenim nebo budou vyuZity jiz realizované
trakeni stozary v ramci jinych projektd elektrifikace v Uzemi, pfipadné lokalné i stavajici trakéni stozary
tramvajové traté (lokalita Bulovky).

Zamér neni v prostorovém kontaktu s chranénym uzemim se statutem ochrany pfirodni park.

Na zakladé vyse uvedeného prislusny urad konstatuje, Ze predmétny zamér nemuize mit vyznamny negativni
vliv na krajinu v dotéené lokalité.

Zameér je zamyslen na uzemi s moznymi archeologickymi nalezy ve smyslu § 22 odst. 2 zakona ¢&. 20/1987
Sb., ve znéni pozdéjsich pfedpist. Stavebnik je povinen umoznit Archeologickému Ustavu nebo opravnéné
organizaci provést na doteném uzemi zachranny archeologicky vyzkum.

Zamér pfimo nekoliduje s Zadnou kulturni pamatkou typu svétového kulturniho dédictvi nebo nemovitou
kulturni pamatkou. Zajmové uzemi je soucasti ochranného pasma méstské pamatkové rezervace hl. m.
Prahy, naraznikové zény statku svétového kulturniho dédictvi ,Historické centrum Prahy®, historické osady
Liberiské Vinice, Nova Liben, Stfizkov, Letfiany, Satalice.
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Predmétny zamér nemize mit vyznamné negativni vliv na kulturni dédictvi a hmotny majetek.

Zamér nespada do rezimu zakona €. 224/2015 Sb., o prevenci zavaznych havarii. Moznost vzniku havarie
s negativnim dopadem na zivotni prostfedi i zdravi lidi je mozné omezit na minimum technickymi
a organizaCnimi opatfenimi. Mezi rizika spojena s realizaci stavby Ize uvést unik pohonnych ¢&i stavebnich
hmot do pudy, pfipadné do vody a jejich kontaminace. Riziko havarii je vzhledem k charakteru pfedkladaného
zaméru spojeno zejména s provozem na vefejnych komunikacich, kde nelze vyloucit riziko dopravnich
nehod. Pfi pfipadné havarii je nutno operativné identifikovat zdroj a neodkladné provést zabezpecovaci
prace. Z pohledu trolejovych vedeni jsou jista rizika spojena s extrémnimi hydrometeorologickymi jevy.
Instalace bezpec€nostnich opatfeni zajiStuje ochranu pro mimofadné pfipady napf. zasahem blesku. Vlivem
silného vétru maze dojit k padu stromu a poskozeni troleji, €i v disledku silné namrazy k padu troleji na
vozovku. Jedna se o rizika béZné spojena s provozem trolejbusovych linek, na ktera je provozovatel obecné
pfipraven, a ktera jsou feSitelna dle stanovenych provoznich zasad provozovatele.

Pfredmétny zamér se nachazi v dosahu havarijnich projevl objektu Flaga s.r.o. — Plnirna Satalice, ktery je
zarazeny do skupiny B podle zakona €. 224/2024 Sb., o prevenci zavaznych havarii. Svym umisténim muze
trakéni vedeni v pfipadé uniku LPG pfesahujiciho hranice uvedeného objektu zpUsobit zavaznou havarii
iniciaci uniklého plynu. Technickoorganizaéni opatfeni k eliminaci rizika zavazné havarie jsou uvedena
v oznameni v kap. B.1I.5. Pfesné technické feSeni i upfesnéni a doplnéni technickoorganizacnich opatreni
bude rozpracovano v dokumentaci pro povoleni zaméru. Konkrétni podoba jednotlivych
technickoorganizacnich opatfeni bude v prabéhu projekéni pfipravy konzultovana s pfisluSnymi odbory
MHMP a HZS.

Z charakteru zaméru vyplyva, Ze predloZzeny zamér nepredstavuje vyznamny rizikovy faktor z pohledu vzniku
havarii nebo nestandardnich stava.

V souvislosti s posuzovanym zamérem budou vznikat odpady zejména ve fazi vystavby novych stavebnich
objektu.

Nakladani s odpady se bude fidit platnymi legislativnimi pfedpisy zakonem €. 541/2020 Sb., o odpadech,
a navazujicimi a upfesnujicimi pravnimi predpisy. OCekavat Ize odpady kategorie O — ostatni i kategorie
N — nebezpeéné.

Produkce odpadu ve fazi provozu bude minimalni, shodna se stavajicim stavem pfi provozu autobusu.
Stavba a provoz navrzeného zaméru nevyvola neobvyklé nebo nefesitelné naroky z hlediska odpadu. Vyuziti
¢i odstranéni odpadl v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy bude zaji$t€éno na smluvnim zakladé

u opravnénych firem.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze z pohledu odpadového hospodarstvi nedojde k vyznamnému negativnhimu
ovlivnéni zivotniho prostredi a vefejného zdravi.

Vzhledem k charakteru zaméru a jeho lokalizaci je ziejmé, Zze se zamérem nejsou spojeny vlivy na Zivotni
prostfedi a vefejné zdravi pfesahujici hranice Ceské republiky.

Oznameni se podrobné vénuje opatfenim k ochrané zivotniho prostfedi. Tato opatfeni jsou jiz zapracovana
do navrhu zaméru a zamér je posuzovan s jejich zohlednénim.
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Oznameni se dostate€né vénuje posouzeni vlivi na obyvatelstvo a vefejné zdravi a vlivl
na zivotni prostfedi, zahrnujici vlivy na Zivocichy a rostliny, ekosystémy, biologickou rozmanitost, pidu, vodu,
ovzdusi, klima a krajinu, pfirodni zdroje, hmotny majetek a kulturni dédictvi a na jejich vzajemné pusobeni
a souvislosti. Z provedeného hodnoceni vyplynulo, ze vlivy pfedmétného zaméru na jednotlivé slozky
Zivotniho prostfedi budou nevyznamné, proto pfislusny ufad rozhodl tak, jak je uvedeno ve vyroku
rozhodnuti.

Podle § 7 odst. 6 jsou soucasti odivodnéni rozhodnuti rovnéz doporuceni pro zpracovani podkladi k zadosti
0 jednotné environmentalni stanovisko.
Z provedeného zjistovaciho fizeni nevyplynula zadna doporuéeni pro zpracovani podkladi k zadosti
o jednotné environmentalni stanovisko.

2. Ukony pred vydanim rozhodnuti:

Dne 14.01.2025 obdrzel OCP MHMP od spoleCnosti SAGASTA s. r. 0., ktera zastupuje oznamovatele,
oznameni zaméru. Z obsahu oznameni vyplynulo, Ze se jedna o zamér naplnujici ust. § 4 odst. 1 pism. c)
zakona, a to ve vztahu k bodu 46 kategorie Il pfilohy €. 1 k zdkonu. Tyto zaméry podléhaji posouzeni, pokud
se tak stanovi ve zjiStovacim Fizeni. Pfislusnym ufadem k provedeni zjiStovaciho fizeni je v daném pfipadé
Magistrat hlavniho mésta Prahy.

Oznameni spliiovalo nalezZitosti podle § 6 odst. 5 zakona, pfislusny dfad proto oznamil
dne 21.01.2025 zahajeni zjiStovaciho fizeni. Dale podle § 16 zakona zajistil zvefejnéni informace
0 oznameni a o tom, kdy a kde je mozno do néj nahlizet, na ufednich deskach dotéenych uzemnich
samospravnych celkd a na internetu. Elektronickd podoba oznameni byla zvefejnéna na internetu
v Informacénim systému EIA na strankach www.cenia.cz/eia pod kddem PHA1239. Soucasné zaslal pfislusny
ufad informaci o oznameni spolu s zadosti o vyjadfeni dotéenym Uzemnim samospravnym celkim
a dotéenym organum. Informace o oznameni byla na ufedni desce Magistratu hlavniho mésta Prahy
zvefejnéna dne 21.01.2025

Vefejnost, dot€ena vefejnost, dotéené organy a dotéené uzemni samospravné celky mohly zaslat pisemné
vyjadfeni k oznameni pfisluSnému ufadu do 30 dnl ode dne zvefejnéni informace o oznameni, v daném
pripadé do 20.02.2025. Podle § 6 odst. 6 k vyjadfenim zaslanym po Ih(té pfisluSny Grad nepfihlizi.

3. Podklady pro vydani rozhodnuti:
Oznameni zaméru podle pfilohy €. 3 k zakonu bylo zpracovano lednu roku 2025 spole¢nosti SAGASTA
S.T.0.

Oznameni se zabyva vymezenim a posouzenim predpokladanych vlivi zaméru na Zivotni prostredi.
K oznameni byly pfilozeny nasledujici podklady:

e Celkova situace zaméru a Zivotni prostfedi

o Hlukova studie (06.06.2024, Akulab s. r. 0.)

e Stanovisko Magistratu hlavniho mésta Prahy, Odbor ochrany prostredi (¢. j. MHMP 1042547/2024,
ze dne 17.06.2024),

e Orientacni dendrologicky prizkum, ¢erven 2024

e Osvédceni o autorizaci (04.11.2021, €. j.: MZP/2021/710/5300)
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Prislusny ufad dale prihlizel ke vSem pisemnym vyjadfenim k oznameni zaslanym pfislusnému ufadu
v zakonem stanovené Ih(té do 30 dni ode dne zvefejnéni informace o oznameni (viz dale).

Podkladem pro vydani rozhodnuti byla rovnéz vyjadfeni dotéenych organd, vyjadreni vefejnosti a vyjadreni
dot&enych uzemnich samospravnych celk(l obdrzena béhem zjiStovaciho fizeni.

4. Seznam subjektd, jejichz vyjadreni pfislusny ufad obdrzel v prabéhu zjiStovaciho fizeni:

o Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor bezpeénosti
(€. j. MHMP 63423/2025 ze dne 22.01.2025),
o Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor dopravy
(€. j. MHMP 106449/2025 ze dne 05.02.2025),
¢ Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy
(€. j. HSHMP 03157/2025, ze dne 28.01.2025),
e Méstska &ast Praha 20 — Urad méstské &asti, odbor Zivotniho prosttedi
(€. j. MCP20 005592/2025/0ZP/Bie, ze dne 07.02.2025), Usneseni 86. schiize Rady méstské &asti Prahy
20 (RMC/86/17/0042/25 ze dne 06.02.2025),
o Meéstska ¢ast Praha 9, Radni pro dopravu
(€. j. MCP09/052881/2025, 10.02.2025),
o Méstska ¢ast Praha 18, Urad méstské &asti, odbor Zivotniho prostfedi
(8. j. MC18 21076/2025 OZP, 18.02.2025, usneseni Rady MC Praha 18 &islo 079/03/25 ze dne
12.02.2025,
o HoleSoviCky pro lidi, z. s., ze dne 19.02.2025
o Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor ochrany prostiedi,
(€. j. MHMP 154268/2025 ze dne 19.02.2025),
e Méstska &ast Praha-Satalice, Urad méstské &asti
(8. j. 58/2025 MCPSAT ze dne 19.02.2025),
o \/yjadreni vefejnosti + podpisy 28 obyvatel, ze dne 15.02.2025,
o Petiéni vybor Za zklidnéni dopravy v ulici Na Pokraji, SVJ Vaclavka a spolek Na Pokraji Proseku z. s., ze
dne 19.02.2025.

5. Vyporadani vyjadreni obdrzenych v pribéhu zjiStovaciho fizeni:

PFislusny urad obdrzel v pribéhu zjiStovaciho Fizeni celkem 11 vyjadfeni. Vyporadani pfisluSnym Gfadem je
v textu odliSeno kurzivou.

Odbor bezpeénosti Magistratu hlavniho mésta Prahy nepozaduje z hlediska jim dotéenych zajml na Useku
prevence zavaznych havarii dolozit zadné dalSi skutecnosti a podklady pro nasledné vyhodnoceni vlivi
zaméru podle zakona o jednotném environmentalnim stanovisku.

Bez komentare.

Odbor bezpeénosti Magistratu hlavniho mésta Prahy nema z dopravniho hlediska zadné pfipominky.

Bez komentare.

Hygienicka stanice hl. m. Prahy (dale jen ,HS HMP*) nepozaduje podrobit zamér dalSimu posuzovani dle
zakona ¢. 100/2001 Sb. a konstatuje, Zze dokumentace k zahajeni zjiStovaciho fizeni pfedmétného zaméru
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je zpracovana v dostateCném rozsahu pro posouzeni zaméru na zivotni prostfedi z hlediska ochrany
vefejného zdravi. V ramci feSeného uzemi neni dle pfedloZzené dokumentace pfedpoklad negativniho vlivu
zameéru na vefejné zdravi.

Bez komentare.

Odbor Zivotniho prostfedi Ufadu méstské &asti Prahy 20 odkazuje na Usneseni RMC/86/17/0042/25 ze dne
06.02.2025, z &ehoz vyplyva, ze Odbor Zivotniho prostiedi Ufadu méstské &asti Prahy 20 nema
k pfedkladanému zaméru namitky.

Bez komentare.

Méstska Cast Praha 9, Radni pro dopravu pozaduje v souvislosti s vybudovanim MR Stfizkov najit
alternativni feSeni s Zadnym nebo minimalnim dopadem na zeleh. Déale pozaduje vSechny zasahy do ploch
zelené konzultovat na méstské €asti s odborem Zivotniho prostfedi, a to pfedem v ramci pfipravy dalSich
stupfnu projektové dokumentace. V dalSich fazich pfiprav projektu pozaduje méstska Cast predlozit ke
schvaleni stavebni podobu zastavek a umisténi sloupl. Dle méstské ¢asti pfedlozené podklady neobsahuji
informace, které by posuzovaly zamér na zakladé toho, jak se zamér projevi ve vefejném prostoru —
navaznosti zastavek na chodniky a prostupy v $irSim tzemi, podoba chodnikovych profill, pfipadné navazné
ZlepsSeni pfechodl — volné Useky u pfechodu, souvisejici s dopravnim feSenim a bezpec¢im pésich.

Rozsah potfebného kaceni bude upfesnén v navazujicich fazich pri zpracovani dalSich stuprit projektové
dokumentace. Technické FeSeni umisténi novych stozar( trakcniho vedeni je vSak navrZzeno s ohledem
na stavajici zelen tak, aby nedoSlo k jejimu kaceni. V pfipadé, Ze vznikne potfeba zasah( do zelené
v nezbytné nutném a minimalnim rozsahu, bude toto nejdfive projednano s prislusnymi organy statni spravy
a samospravy.

Podle pfislusného uradu z vyjadreni nevyplyva nutnost zamér posuzovat, navic toto ani neni poZadovano.
PozZadavky jsou smérfovany do dalSich fazi projektové pfipravy. Uvedeni argumentu z hlediska urbanismu
nema ve vztahu k posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi Zzadny vztah. Zamér tak, jak je navrZzen, neovlivni
vyznamné negativné Zivotni prostredi.

Odbor Zivotniho prostiedi Uradu méstské &asti Prahy 18 odkazuje na pfilozené Usneseni Rady MC Praha
18 €. 079/03/25 ze dne 12.02.2025, ve kterém je uvedeno, Ze Rada MC bere na védomi probihajici zjistovaci
fizeni a nema k nému zasadni pfipominky. Dale pozaduje, aby zamér nezatizil intravilan Lethan, jmenovité
ul. Beranovych, kde je vedeni trakéniho trolejového vedeni nezadouci. V dalsi fazi pfipravy projektové
dokumentace k zdméru byla do projektu zapracovana téz studie nové tramvajové trati mezi Dablicemi a
Letriany, aby nedoslo ke kolizi obou zamérl v useku Tupolevova — Veselska — Avia Lethany.

Podle pfislusného uradu z vyjadreni nevyplyva nutnost zamér posuzovat, navic toto ani neni poZadovano.
SniZovani podilt useku s trolejovym vedenim na niz§i pomér nelze, a to z divodu negativniho ovlivnéni
provozni funkénosti celého projektu. V zaméru je uprednostriovana minimalizace celkového poctu stozZara
formou tzv. kompenzovaného vedeni (dopinané trolejové vedeni) a sdruzeni trakénich stozar( a stozar(
verejného osvétleni. V ulici Beranovych jsou i dnes jiz stoZary vefejného osvétleni. Dalsi poZadavky jsou
smérovany do nasledujicich fazi projektové pfipravy.

HoleSoviéky pro lidi, z. s. sdéluje, Ze nepozaduje dal$i posouzeni zaméru. Zada o zaneseni nize uvedené
doporuceni pro zpracovani podkladl k zadosti o vyhodnoceni vlivii podle zakona o jednotném
environmentalnim stanovisku:
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- zavedeni preferencénich opatfeni pro provoz trolejbusové linky,

- zfizeni preferencnich opatfeni na vSech svételnych kfizovatkach v ramci celé trasy trolejbusové linky,

- zfizeni kontinualniho vyhrazeného ,non-stop® jizdniho pruhu pro autobusy a IZS po celé délce v ulici
V HoleSovickach, a to v obou smérech jak z centra, tak do centra,

- Zadost, aby zfizeni tohoto jizdniho pruhu neprobihalo na ukor stavajicich parkovacich mist.

Podle prislusného ufadu z vyjadieni nevyplyva nutnost zamér posuzovat, navic toto ani neni poZadovano.
Doporucéeni pro zpracovani podkladt k zadosti o jednotné environmentalni stanovisko se tyka dotéenych
organu, kdy definice dotéeného organu uvedena v ust. § 3 pism. e) zakona stanovi jejich okruh ve
zjistovacich fizenich i v procesech EIA jako spravni organy, které haji zajmy chranéné podle zvlastnich
pravnich pfedpist a jejichz uzemné spravni obvod alespori z ¢asti tvofi dotéené uzemi a dale jako spravni
organy prislusné podle jiného pravniho predpisu k vydani spravniho aktu, namisto néjz se vydava jednotné
environmentalni stanovisko.

Odbor ochrany prostredi Magistratu hlavniho mésta Prahy (dale jen ,OCP MHMP®) jako dotCeny spravni
organ nepozaduje posouzeni vlivi zaméru na zivotni prostfedi podle zakona.

Z hlediska myslivosti, z hlediska nakladani s odpady, z hlediska ochrany pfirody a krajiny, z hlediska ochrany
ovzdusi a z hlediska ochrany vod nema OCP MHMP pfipominky.

Z hlediska lest a lesniho hospodarstvi a z hlediska ochrany zemédélského pudniho fondu pozaduje OCP
MHMP v dalSi fazi projektové dokumentace blize konkretizovat zabor PUPFL &i pfipadné dotceni ZPF.

Bez komentéare.
Méstska &ast Praha-Satalice, Urad méstské &asti konstatuje, Ze se zamérem souhlasi. PoZaduje pfi budovani

sloupt vyuziti stavajiciho vefejného osvétleni a v maximalni mozné mife zachovat vegetaci. Dale upozorfiuje
na akci ,Modernizace trati v useku vyhybna Skaly Praha-Cakovice (mimo)“ v ramci koordinace se zamérem.

Dotceny uzemni samospravny celek nepoZaduje posouzeni zaméru. Dle sdéleni oznamovatele se se jedna
0 uvazovanou akci (v sou¢asné dobé ve fazi zaméru projektu), ktera nema termin a neni jista jeji realizace.
Proto v soucasnosti zamér s touto akci nebyl v oznameni koordinovan. Upozornéni jsou smérovana
do nasledujicich fazi projektové pripravy.

Verejnost — vyjadfeni ze dne 15.02.2025 (+ 28 podpist) sdéluje, ze zamérem dojde k zakonzervovani
dopravy (ul. Na Pokraji). Povazuji za alibistické FfeSeni pouhou elektrifikaci zaméru pfi zachovani hustoty
dopravy a upozorfiuji na zahusténi vefejného prostoru trolejovym vedenim. Dale sdéluji, Ze autobusy jezdici
na lince 201 jsou soucasti silnicni dopravy, ktera zhorSuje dopravni zacpy a pretiZeni ulic V HoleSovickach,
Na Strazi, Na Pokraji a LitoméFicka. Vefejnost se domniva, ze zamér, ktery je soubézny s trasou metra C
i s dopravou ul. Prosecka je neefektivni z hlediska Zivotniho prostfedi i z hlediska vefejného zajmu. DalSim
sdélenim verejnosti je poukazani na zvySeny hluk, znecisténi a atraktivitu oblasti pro bydleni. Vefejnost
pozaduje predloZzeni navrhu kombinace s vyuZivanim zoény s klidovou dopravou v oblasti StfiZzkova,
reorganizaci vefejné dopravy, omezeni provozu na linkach, investovani trolejového vedeni pro velkokapacitni
trolejbusy, jezdicich na — dle vefejnosti — odpovidajicim zpisobem dimenzovanych silnicich.

Zamér pocita se zachovanim stavajici trasy souc¢asné autobusové linky véetné parametra jizdniho radu.
Trasa ani parametry linky se tedy neméni a dochazi pouze k nahradé stavajicich naftovych autobust
za bateriové trolejbusy. Zamér tedy neuvaZuje se zménou trasy ani se zménou ¢i omezenim provozu stavajici
linky.
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Pro dosazeni cill zjiStovaciho fizeni je feSeni zaméru v oznameni popsano a feSeno dostateCnym
zptsobem. Oznameni se dostatecné vénuje posouzeni vlivii na obyvatelstvo a verejné zdravi a vlivi
na Zivotni prostredi, zahrnujici vlivy na Zivocichy a rostliny, ekosystémy, biologickou rozmanitost, pldu, vodu,
ovzdusi, klima a krajinu, prirodni zdroje, hmotny majetek a kulturni dédictvi a na jejich vzajemné pusobeni
a souvislosti. Z provedeného hodnoceni vyplynulo, Ze vlivy pfedmétného zaméru na jednotlivé slozky
Zivotniho prostfedi budou nevyznamné, proto OCP MHMP po provedeném zjistovacim fizeni dospél
k zavéru, Ze oznameny zamér nemuze mit vyznamny negativni viiv na Zivotni prostfedi, a proto nepodléha
posouzeni podle zakona.

Dle prislusného uradu z pfipominky nevyplyva informace, Ze by zamér, tak, jak je v oznameni navrzen, mohl
vyznamné negativné ovlivnit Zivotni prostfedi. Vliv dopravy na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi je
vyhodnocen v oznameni a pfiloze oznameni — hlukové studii — kde je vliv zaméru hodnocen se zavérem, Ze
zamér je v danych mistnich podminkach pfijatelny a realizace zaméru nevyvola pfekroceni imisniho limitu
pro sledované znecistujici latky a hygienického limitu ve smyslu narizeni viady ¢. 272/2011 Sh., o ochrané
zdravi pred nepriznivymi ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Vnimani lokality z trovné méfitka krajiny se nijak nezméni, hlavni (zakladni) i vedlejsi atributy méstske krajiny
budou zachovany, nedojde k potlaceni Zadného krajinného prvku v dotéeném tzemi nad mez zcela bézZnou.

Hlavnim cilem schvaleného Klimatického planu Prahy do roku 2030 (usneseni Zastupitelstva hlavniho mésta
Prahy ¢islo 27/30 ze dne 27.05.2021 ke schvéleni Klimatického planu hl. m. Prahy 2030) je sniZzeni emisi
COz v hl. m. Praze o minimalné 45 % do roku 2030 (oproti roku 2010) a dosahnout nulovych emisi CO;
nejpozdéji do roku 2050. Jednim z klicovych opatifeni k dosaZeni tohoto cile je elektrifikace méstské
hromadné dopravy a postupné nahrazovani prfedevsim starych dieselovych autobust v ramci Priority 4
Klimatického planu: Nahrazovat vozidla s konvenénimi pohony za nizkoemisni a bezemisni. Konkrétné se
jedna o opatreni ¢islo 36 Klimatického planu: ,Nahrazeni dieselovych autobust bezemisnimi elektrobusy
nebo bateriovymi trolejbusy.“ Ve schvaleném usneseni zastupitelstva HMP ¢. 8/42 ze dne 20.06.2019 bylo
schvaleno opatreni ¢. 9 prilohy tohoto usneseni: ,ldentifikovat a postupné zacit realizovat obdobné kroky
v oblasti automobilové dopravy na tzemi mésta s cilem zajistit do roku 2030 vice neZ poloviéni snizeni
dopravnich vykont( automobily se spalovacimi motory na konvenéni paliva ve prospéch vozidel
S nizkoemisnim pohonem (zejména elektromobilt, automobili na plynovy a vodikovy pohon), a to véetné
autobusové MHD.*

Realizace projekti elektrifikace autobusové dopravy je nezbytna pro dosazZeni téchto cild. Zamér elektrifikace
autobusové linky je v souladu se strategickymi dokumenty a predstavuje potfebné klimatické opatfeni.

Peti¢ni vybor Za zklidnéni dopravy v ulici Na Pokraji, SVJ Vaclavka a spolek Na Pokraji Proseku z. s., sdéluji

nasledujici:

- pouze jedna varianta oznameni — navrhuji variantni porovnani,

- nevyhovujici hodnoceni dopravni situace trasy linky 201,

- smysluplnost linky 201 v celé stavajici podobé a délce od doby zprovoznéni metra C na Proseckou
ploSinu,

- absence posudku na vibrace v domech zpusobené provozem tézkych vozi MHD,

- absence urbanistického, architektonického a provozné technického feSeni ulicniho prostoru, zejména
v Castech trasy, kde se nachazi obytné domy v bezprostfedni blizkosti vozovky,

- absence vyhodnoceni dopadl na Zzivot v obytnych domech, respektive rodinnych domech jm. v ulici
Na Pokraji a Na Strazi, zejména s ohledem na opravu a udrzbu téchto domd pomoci jefabu a nutnost
alespon do¢asného stani vozidel pfi vykladani a nakladani.
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Predlozené oznameni v invariantnim reseni neni v rozporu se zakonem o posuzovani vlivi na Zivotni
prostredi.

Pripominky z hlediska urbanismu nemayji ve vztahu k posuzovani vliva na Zivotni prostredi zadny vztah.

Hlavnim cilem schvaleného Klimatického planu Prahy do roku 2030 (usneseni Zastupitelstva hlavniho mésta
Prahy ¢islo 27/30 ze dne 27.05.2021 ke schvaleni Klimatického planu hl. m. Prahy 2030) je snizeni emisi
CO2 v hl. m. Praze o minimalné 45 % do roku 2030 (oproti roku 2010) a dosahnout nulovych emisi CO;
nejpozdéji do roku 2050. Jednim z klicovych opatifeni k dosaZeni tohoto cile je elektrifikace méstské
hromadné dopravy a postupné nahrazovani pfedev$im starych dieselovych autobusl v ramci Priority 4
Klimatického planu: Nahrazovat vozidla s konvenénimi pohony za nizkoemisni a bezemisni. Konkrétné se
jedna o opatreni Cislo 36 Klimatického planu, které se zaméfuje na nahrazeni dieselovych autobust
bezemisnimi elektrobusy nebo bateriovymi trolejbusy. Dale bylo schvaleno opatreni, které ma za cil do roku
2030 snizit dopravni vykony automobil(i se spalovacimi motory na konvencni paliva o vice nez polovinu ve
prospéch vozidel s nizkoemisnim pohonem, véetné autobusové MHD.

Pro dosazeni tohoto cile je nezbytné realizovat projekty typu elektrifikace autobusové dopravy v co nejvétsi
mife. Pfedmétny zamér elektrifikace autobusové linky je tedy v souladu s témito strategickymi dokumenty
a predstavuje typicky priklad potfebného klimatického opatieni.

Vzhledem k emisnimu cili do roku 2030 neni odivodnéné Eekat napr. na lepsi bateriové technologie, které
by vyreSily technologickou nutnost trolejového vedeni na casti trasy s pfevySenim a je nutné nahrazovat
dieselové autobusy hybridnimi trolejbusy s mensi kapacitou baterie, nabijenych za jizdy do kopce z elektrické
trakce.

Zpusobena ujma na odstranéni existujici vegetace ve stopé trakéniho vedeni a objekti potiebné
infrastruktury je z pohledu téchto emisnich cilti potfeba vazit ve smyslu bilance produkce a mitigace emisi
CO.. Tedy kazdorocni uspory v emisich CO; nevyprodukovanych elektrifikovanou linkou v daném useku ve
vztahu k mitigacnimu efektu dotéené vegetace.

Dreviny jsou odstranény pouze v nezbytném rozsahu (kolize se zamérem), je zde téz Fada jinych obdobnych
jedincu, ktefi je dostatec¢né nahradi a funkce zelené nebude nijak ovlivnéna.

Z hlediska krajinného razu je zamér umistovan do mist, kde se jedna o raz méstské krajiny, ktera je zcela
bézné doplnéna prvky technické a dopravni infrastruktury. Pfedmétné stavby nijak nezasahuji do zékladnich
hodnot krajinného razu. Stavajici technické vertikaly jsou zde jiz pfitomné ve formé sloupt verejného
osvétleni a nové vedeni nemuze ovlivnit méstskou krajinu vice neZ staro-novym prvkem méstské krajiny,
ktery je v Sir§im uzemi mésta béZnym. O hmotovém feSeni dilcich pozemnich staveb také nemizZe byt
v ramci silné zastavéného uzemi fec, Ze by snad mohlo dojit ke zméné krajinného razu. Vnimani lokality
Z urovné méritka krajiny se nijak nezméni, hlavni (zékladni) i vedlejsi atributy méstské krajiny budou
zachovany, nedojde k potlaceni Zadného krajinného prvku v dotéeném uzemi nad mez zcela béZnou.
Pripominky jsou smérfovany do dalSich fazi projektové pripravy spadajici do problematiky stavebniho radu ¢i
pamatkové péce. Krajinny raz ve smyslu § 12 zakona ¢. 114/1992 Sh., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni
pozdéjsich predpist, zde neni dotcen.

Pri realizaci zaméru se nepfedpoklada vznik vibraci, které by mohly negativné ovlivriovat okoli stavby.
Vystavba predmétného zaméru nezahrnuje zafizeni ani technologické postupy, které mohou zpusobovat
vibrace o hodnotach a ve frekvencich pfekracujici povolené limitni hodnoty, které jsou stanoveny z hlediska
ochrany lidského zdravi nebo vlivii na stabilitu a trvanlivost stavebnich objekt(. V obdobi provozu se,
vzhledem k obdobné hmotnosti nové nasazenych vozidel, pfedpoklada obdobné zatizeni vozovky, a tedy
i Sifeni vibraci jako ve stavajicim stavu. Ve srovnani s naftovymi autobusy dojde po zavedeni parcialnich
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trolejbusti ke zlep$eni situace, nebot’ elektromotor na rozdil od spalovaciho motoru charakteristicky nevibruje,
coZ se projevi zejména pfi jizdé do kopce a pri nizSich rychlostech.

V rémci vyjadreni bylo prislusnému organu doruceno vyjadfeni dotéeného organu — Hygienické stanice
hlavniho mésta Prahy, ze kterého téz vyplyva, Ze z hlediska zdravotnich rizik Ize konstatovat, Ze vlivem
navrhovaného zaméru nedojde ke zvy$eni zdravotniho rizika ve smyslu ohroZeni zdravi, a to jak pro fazi
vystavby, tak pro fazi provozu zaméru.

Dle prislusného uradu z pfipominky nevyplyva informace, Ze by zamér, tak, jak je v oznameni navrzen, mohl
vyznamné negativné ovlivnit Zivotni prostfedi. Vliv dopravy na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi je
vyhodnocen v oznameni a pfiloze oznameni — hlukové studii — kde je vliv zaméru hodnocen se zavérem, Ze
zamér je v danych mistnich podminkach pfijatelny a realizace zaméru nevyvola pfekroceni imisniho limitu
pro sledované znecistujici latky a hygienického limitu ve smyslu narizeni viady ¢. 272/2011 Sh., o ochrané
zdravi pred nepriznivymi ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Pro dosazeni cilt zjistovaciho fizeni je reSeni zaméru v oznameni popsano a feSeno dostatecnym
zptsobem. OCP MHMP po provedeném zjiStovacim fizeni dospél k zavéru, Ze oznameny zamér nemuze
mit vyznamny negativni viiv na Zivotni prostredi, a proto nepodléha posouzeni podle zakona.

Pouceni:

Proti tomuto rozhodnuti mohou oznamovatel, dotéena vefejnost uvedena v § 3 pism. i) bodé 2 zakona
a dotCené uzemni samospravné celky podat odvolani k Ministerstvu zivotniho prostfedi, a to podanim
ucinénym u OCP MHMP. Odvolaci Ihuta €ini 15 dnli ode dne oznameni rozhodnuti. Odvolanim Ize napadnout
vyrokovou ¢ast rozhodnuti, odvolani jen proti odivodnéni rozhodnuti je nepfipustné. V odvolani musi byt
uvedeno, v jakém rozsahu se rozhodnuti napada a v ¢em je spatfovan rozpor s pravnimi predpisy nebo
nespravnost rozhodnuti nebo fizeni, jez mu pfedchazelo. Splnéni podminek podle § 3 pism. i) bodu 2 zdkona
dolozi dotéena vefejnost v odvolani.

RNDr. Stépan Kyjovsky
feditel odboru
podepsano elektronicky
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Rozdélovnik:

e Oznamovatel (opravnény zastupce)
SAGASTA . r. 0., IDDS: bkfcs9v

e Dotcena vefejnost verejnou vyhlaskou vyvéSenim na ufedni desce Magistratu hlavniho mésta Prahy
po dobu 15 dnu, pficemz patnactym dnem od vyvéseni se pisemnost povazuje za doru¢enou
Prvni den zvefejnéni:
Posledni den zverejnéni:

¢ Dotéené uzemni samospravné celky ke zvefejnéni na uredni desce pod dobu nejméné 15 dnd podle § 16
zakona (OCP MHMP zada o zaslani dokladu o vyvéseni a sejmuti)
e Meéstska ¢ast Praha 7, starosta, IDDS: r44b2x7
o Méstska Cast Praha 8, starosta, IDDS: g5ybpd2
o Méstska ¢ast Praha 9, starosta, IDDS: nddbppc
o Méstska ¢ast Praha 14, starosta, IDDS: pmabtfa
o Méstska ¢ast Praha 18, starosta, IDDS: 87ubtf2
o Méstska Cast Praha 19, starosta, IDDS: ji9buvp
o Méstska ¢ast Praha 20, starosta, IDDS: seibg29
o Méstska ¢ast Praha-Satalice, starostka, IDDS: r3taksc

o Na védomi
e Hlavni mésto Praha, naméstkyné primatora hl. mésta Prahy pro oblast Zivotniho prostfedi
a klimatického planu, Marianské nameésti 2/2, 110 01 Praha 1
¢ Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy se sidlem v Praze, IDDS: zpqaiZ2i
o Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor ochrany prostiedi
o Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor pamatkové péce
Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor bezpecnosti
Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor dopravy
Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor pozemnich komunikaci a drah
Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor investicni
Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy, pfispévkova organizace, IDDS: c2zmahu
Urad méstské &asti Praha 7, odbor Zivotniho prosttedi, IDDS: r44b2x7
Urad méstské &asti Praha 7, odbor stavebni (vodopravni ufad), IDDS: r44b2x7
Urad méstské &asti Praha 8, odbor Zivotniho prostredi, IDDS: g5ybpd2
Urad méstské &asti Praha 8, odbor tizemniho rozvoje a vystavby (vodopravni Gfad), IDDS: g5ybpd2
Urad méstské &asti Praha 9, odbor Zivotniho prostfedi, IDDS: nddbppc
Urad méstské &asti Praha 9, odbor vystavby a izemniho rozvoje (vodopravni tfad), IDDS: nddbppc
Urad méstské &asti Praha 14, odbor Zivotniho prostfedi, IDDS: pmabtfa
Urad méstské &asti Praha 14, odbor vystavby (vodopravni Ufad), IDDS: pmabtfa
Urad méstské ¢asti Praha 18, odbor Zivotniho prostfedi, IDDS: 87ubtf2
Urad méstské &asti Praha 18, odbor stavebni (vodopravni tfad), IDDS: 87ubtf2
Urad méstské &asti Praha 19, odbor Zivotniho prostfedi, dopravy a mistniho hospodafstvi, IDDS:
ji9buvp
o Urad méstské ¢asti Praha 20, odbor Zivotniho prostfedi, IDDS: seibq29

e Spis
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